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> Périmétre de réflexions > Les principales thématiques de réflexions
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La présente étude s’inscrit en accompagnement du projet d’extension du tramway

Nord prévu au sein de la Commune de Schiltigheim, rue du Général de Gaulle et
route de Brumath.
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g Dans ce cadre, le réaménagement de la route de Bischwiller doit permettre de
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- Créer une vraie centralité dans la ville

- Evaluer les opportunités de dés-imperméabilisation

4 ' - - Réinterroger la fagon de se déplacer
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2. Etat des lieux

La route de Bischwiller,
voie passante
et/ou lieu de vie ?




2. Etat des lieux

Une emprise fonciére variable et limitante

Largeur de facade a fagade

L’emprise publique varie entre 14 et plus de 20 meétres
suivant I'dge des tissus batis traversés.

Les points durs se trouvent au niveau des alignements batis du
début XXéme (séquence commerciale au sud de la Mairie de
Schiltigheim et centre de Bischheim).

Du fait de 'emprise variable et souvent réduite, la cohabitation
dans I'espace de tous les modes de déplacements (voiture, bus,
vélos, piétons) ne pourra pas étre résolue de fagon homogéne
sur tout le trongon.

Nous considérerons par la suite des réflexions un gabarit de
référence « contraint » de 14,30 m, tout en gardant en téte un
secteur critique inférieur a 12 m c6été Bischheim.

- L’emprise variable suggére un traitement

par séquences de la route de Bischwiller
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Légende

145m>L>12m
17m>L>145m
21m>L>17Tm

25m=>L>21m
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2. Etat des lieux A ARCADIS

Une voie passante ? : transit a limiter

Répartition actuelle du trafic routier
Dans le diagnostic du plan local de déplacement du

C »

Avenue de Périguet® 7 900 vfjour

secteur Nord de Strasbourg établi en 2020, les axes , ~ oS
suivants sont considérés comme étant en limite de
capacité :

= Route de Bischwiller

La route de Bischwiller joue un réle de desserte
métropolitaine et locale pour une partie des Communes
Nord

- 13 000 véhicules-jour en plein ceeur de ville avec
une asymétrie mesurée : 8 000 véh/j dans le sens nord-sud
contre 5 000 véh/j dans le sens sud-nord

= 33% de flux de transit Nord > Sud estimé par
I'étude Transitec depuis le secteur d’Hoenheim (en période de
pointe)

- 20% de flux interne estimé par 'étude Transitec
Légende

= Avenue de Perlgueux Charges de trafic

journaliéres
(Etude TRANSITEC 2021)

¥ 4

= Avenue Pierre Mendés-France

La limitation du transit suggére un traitement
par séquences de la route de Bischwiller

- favoriser le report modal : flux transit + interne
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S —




2. Etat des lieux 5 ARCADIS
| PRSI, |

Le transport en commun comme choix de mobilité

Des grands axes nord-sud confortés par les transports en com v
Le choix du tracé de I'extension nord du tramway
a préféré 'avenue du Général de Gaulle a la route
de Bischwiller. Couplée au tramway B existant,
cette voie ne permet pas une desserte facile des
quartiers de Schiltigheim et Bischheim situés le
long de la route de Bischwiller.

La ligne de bus L3 (vers les Halles, avec une
fréquence moyenne d’un bus toutes les 8
minutes, en limite de capacité) conserve donc un
réle structurant, malgré des difficultés de
circulation durant les périodes de pointe tout
le long de la route de Bischwiller, surtout dans
le sens Bischheim — Strasbourg.

Route de Bischwiller : une nécessité d’un idk
transport en commun complémentaire B . \
aux tramways da

Légende

Stations existantes
ou projetées

Isochrone - 2 minutes
4 pied depuis chaque station

-> attractivité ligne de Bus L3 a améliorer

Isochrone - 10 minutes
4 pied depuis chaque station

Lignes de bus nord-sud
et vitesse moyenne
entre 7h00 et 8h30, CTS, 2016
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2. Etat des lieux

Le vélo comme choix de mobilité

Le réseau cyclable existant

Le réseau cyclable souffre de grandes
discontinuités d’aménagement a Schiltigheim et
Bischheim, que ce soit pour les liaisons est-ouest par
franchissement des voies ferrées, ou pour les liaisons
nord-sud par absence de bande ou de piste cyclable le
long des grands axes.

L’enquéte mobilité réalisée a Schiltigheim en 2019 a
fait ressortir les trois axes suivant comme les plus
problématiques : route de Bischwiller, rue du général
de Gaulle et rue Saint-Charles. La FUB a également
cartographié les points durs cyclables dans la
commune, et le trongon du centre de Schiltigheim est
apparu comme le plus problématique.

- Les conditions cyclables de la

route de Bischwiller sont a améliorer

£ ARCADIS

Légende

Aménagements cyclables
existants

Bandes, pistes, zones de rencontre

............... Aménagements cyclables

structurants projetés
(PLD Nord - janvier 2020)

. VélOStras
(PLD Nord - janvier 2020)

-> Projet d’amélioration de la liaison
Est-Ouest « rocade 2 » en cours
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2. Etat des lieux A ARCADIS

Développement urbain
Centralités \ i

2% i 4 - ! § =1 A
Définition difficile d’'une « centralité » a Schiltigheim, qui o 7@’&‘54 > - it =
y . ol =0 §
plus est avec les opérations de renouvellement ou de el Er A
réhabilitation urbaine. e
R g

Commerces, morphologie et développement urbain e

conduisent a faire I'hypothése d’'un aménagement par
séquences, avec du sud au nord :

1. la séquence au droit des emprises Fischer et Alsia i

2. la séquence de linéaire commercial

{3. la séquence de la place de la Mairie

4. la séquence au droit du quartier Adelshoffen N

5. la séquence du centre de Bischheim h b Alsia fd/’é, Sofignberged
~ <
. . Fi [y &
Pour chacune, une lecture plus précise du contexte e = i i
permet de supposer la nature de I'intervention sur la I~ : i
voirie possible, entre diminution du stationnement, site > . z . Légende
propre pour transport en commun, voire piétonnisation.

- La route de Bischwiller présente 5 séquences y ,
y / Espace public

surface et fronts batis

en termes d’équipements et de commerces

/ ! Projets

=l
e P \ batiments construits
e \ ) ou concernés
-

/‘/ 0 100 500 m
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2. Etat des lieux ____AARCADIS

La route de Bischwiller, un lien entre « lieux de vie » plus qu’un lieu de vie en tant que tel

‘ﬂ‘ B Equipements puuicsg
¢ [ Batimutable §
% "

SE &

Fischer - Quiri - Alsia Linéaire commercial flot Mairie > Adelshoffen

La séquence se caractérise par des batiments en La séquence présente le linéaire commercial le Les équipements s’organisent autour d’'un réseau
retrait, ou qui ne s’adressent pas a la rue, et peu plus constitué tout en ayant peu ou pas d’espaces d’espaces connexes (place de la mairie, desserte
d’activités donnant directement sur la voie. Les connexes, et trés peu de végétation. La rue- du groupe scolaire) a distance de la rue. Dans
équipements et quartiers prévus poursuivent cette corridor parfois ponctuée par des courettes qui cette séquence, I'épaisseur de I'llot 'emporterait
logique de desserte. animent, faute de quoi, les terrasses vont sur les sur la route en tant que tel, surtout que cette
poches de stationnement. épaisseur débouche sur la ville historique, qui

restera toujours plus attractive pour se poser

. . . Y yzgs . er s . . dehors : moins de trafic, et un cadre bati plus
- La route de Bischwiller, des liens a définir entre les différents « lieux de vie » [, P
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2. Etat des lieux

Le stationnement comme variable d’ajustement

Parking couvert
MK2
180 places ?

rue St Charles

SgauenceHischer : Parking souterrain [}
future zone payante { A /
= 37 places supprimées ?|( | Creédit Mutuel
dans le cadre des travaux ram x places
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Parking souterrain
Auchan
135 places
14| 3/7 gratu:tes pour tous
arkmg Debus D |
18 places
§ (=7 )1

. accés PK a ouvrir
ﬁ‘ aux riverains

- intégration terrasse comm‘erck ﬁ
- rues adjacentes saturées i
= garage contréle technique :

&1
potentiel futur PK ? # :

Parking so uterram

‘01 Parking Delibes
22 places

He T

i t R ——

Parkmg Ecole
63 pzaces 3

;:ﬁ’ ﬁo o %al Parkmg LIS 5_;(
@Wﬂ]&é@ 42places =T m

qncmr‘“z‘ﬂ

129 places

- travaux de mise
aux normes a prévoir

SR A

e, I { T = me-Eglise St-Laurent
Ma“leI > @ ¥ — f 5 3 -/ places

QARCADIS
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Légende

- Stationnement gratuit
- Stationnement payant

* Ville de Schiltigheim : payant sur
I'ensemble de la Commune d'ici a 2024

 Stationnement sur rue
Total = 265 places

Enquéte de 2019 :

- occupation moyenne en journée : 70 %
- courtes durées - max 2h : 20-25%

-Av. de Périgueux

Parking

05%7 éz sl Gips
14 '9"
Séquence « rue Perle - rue St-Charles » Séquence « rue St Charles - rue des Vosges »
- 70 places sur rue - 42 places sur rue
- réduction ponctuelle possible : report parking Fischer ? Mairie ? - suppression possible (maintien places PMR et réservées) : intégration aux parkings connexes / report
© Arcadis 2022
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2. Etat des lieux

SYNTHESE

\

Les enjeux propres
a chaque séquence

il

“‘a Séquence M
. ischheim, ¢

Emprise Contrainte
gabarit critique
<1430 m

o Stationnement

latéra) uniqUement

0] Commerces sur rye
Linéaires commerciaux

besoing ponctuels
en terrasse

500 m
0 100
[ T —

Espaces pypjics
limités 3 Ia rye



2. Etat des lieux

SYNTHESE

,NEmpﬂsecHﬁqusgwt@;i
> 12msur 50 ml | ﬁ‘

=
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Emprise courapte. \7:°
14,3 m sur 60-ml”

pour

une voie passante

Vélos
Bus

Voiture
(transit a limiter) .+

et un lieu de vie avec

: &
Ceml, TS
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le stationnement comme
variable d’ajustemgn_t
' g

Stationnement :“i
par poche ]



2. Etat des lieux

SYNTHESE

Une emprise limitée qui demande
de hiérarchiser les priorités

Piétons, vélos, transport en commun, voiture et
stationnement ne rentreront pas dans 14,30 m
d’emprise courante.

Les scénarios devront donc explorer différentes
hiérarchies.

Trois préalables aux scénarios

o Améliorer le confort des modes de
déplacement alternatifs a la voiture

o Limiter le transit automobile sur la route
de Bischwiller

o Considérer le parking comme une variable
d’ajustement, du fait des données récoltées
montrant un taux d’occupation moyen du
stationnement sur rue ne dépassant pas 70%
en journée (saturation considérée a partir de
80% - turnover)

A ARCADIS

La rue comme lieu de vie ?

La présence de nombreuses destinations a
I'échelle de la commune, et méme de plus loin
pour les équipements a venir (cinéma,
médiathéque) animent la rue. Mais tous
possédent ou posséderont leur propre espace de
desserte ou de prolongement extérieur distinct de
'emprise de la voie.

Ce constat nous améne a réfléchir a un
aménagement de la rue a adapter aux usages
par séquences plutét qu’'un aménagement
unique et linéaire sur 'ensemble de celle-ci.

Cette dimension urbaine vient ainsi
contrebalancer les considérations portant sur les
seuls déplacements.



3. Ateliers — réflexions — 1 heure

Apaisement de la Route de Bischwiller

Apaisement de la Route de Bischwiller

Entre Fischer et la mairie, un linéaire de commerces

QARCADIS
it S

Apaisement de la Route de Bischwiller

ESQUISSE DE REFLEXION sur le partage ct Fusage de I'espace public

L séquence présente ke livisire commercial le plus.
constibutde la rue ot en ayant peu cu pas diespaces.
connenes el ks peu de végation.

Bl est la phis homagéne dens les types «f s forme:
i s botde,

e

Fespace 1 poiticipent ai fonctionmemnt des fer-de-
chaussée commercisux atienants. En leur absence, les.

tereasses vt sur les poches de stationnement Prioritaire mmm Orclre da priors

£ L e

Prioritaire s Drcire de prionté — Ddfavorise
& +t m @ T e
3 - Voie partagee bus - velos et Dassage 2 sE0s UGUE
Exemple-- Sirashourg Quai n

Prioritaire mem Ordre de prionté

Stmsbourﬂ eu
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Au coeur de Schiltigheim, un espace public d'envergure

ESQUISSE DE HEFI.EXIRN sur le partage et l'usage de l'espace public o

Lo séquence du centre de Schitigheim présente un
césems diespaces pistons place de 18 maire, desterte
du groupe scoluire, futur parvis de e Médiathéque) i
distance de I fue. Cette dernidre. poutrait e phis se
mais
pasticiper 4 Fattrsit du centre de Schitighein.

s atizactive pour passer du temps dehors : moins de.
teale, un cade bt plus prtoresque.
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Pricritaire s Ordre de priorité
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Prioritaire s Ordre de priorts -
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YPOTHESE DE PROJET Thmie it A Eom Sarisise
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Prioritsire s Ordre de priorits —— Défayvorise

o B =

Vers Bischheim, une rue de faible largeur

ESQUISSE DE REFLEXION sur le partage et I'usage de lespace public

revient dans un cadre bati plus ancien irés frontal. Plus
uailiewrs,
ot chaussée.

Peu spria s Baiite communale entre Schilfigheim
et Bischiim, b rue pesse en-dessous des 12 métres
de laigews, corstiisnt e point dur de tout futur
améragement.

Prioritaire mem Orcira g prioritd
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Exemuple . S-Omer, Boulevard da Strasbourg

Prioritaire s Grtlre de priovité — 0
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HYPOTHESE DE PROJET 2 - Piste cyclable double sens en parallele de I chausses.

Privritaire s Ordre de prionté —
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Defavorise

Prioritaire s Ordre de priodte =
"+t b=

HYPOTHESE DE PROJET 4~ Possane en one 30 et Vaie partagee

Fricritaire == Orire de prioite — Defavorize
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